Anlage 6

Uberblick liber die Verspatungsanalyse

Tell I: Auswertungen der Untersuchungswoche
- Untersuchungen je Werktag (ohne Ursachen)
- Untersuchung der gesamten Woche (ohne Ursachen)

Teil Il: Vergleich der Untersuchungswoche mit den Vergleichstagen
- Vergleich des relativen Verspatungsniveaus
- Vergleich des absoluten Verspatungsniveaus

Weitere Auswertungen sind auf der dieser Arbeit beigefliigten CD in folgenden Dateien
zu finden:

Untersuchungswoche.xls
Vergleichstage.xls



Teil I: Auswertungen der Untersuchungswoche

o durch- >5 Minuten An-
ﬁ schnittliche kunftsverspatung
% Ankunfts-
E verspitung Zahl Anteil
Montag 31 0,71 5 16 %
Dienstag 31 0,99 6 19 %
Mittwoch 31 1,37 14 45 %
Donnerstag 31 0,88 10 32 %
Freitag 31 3,13 5 16 %
Samstag 21 1,23 5 24 %
Sonntag 21 0,70 3 14 %




Anlage 6

Teil I: Untersuchung je Wochentag
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Teil I: Untersuchung je Wochentag
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Teil I: Untersuchung je Wochentag
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Teil I: Untersuchung je Wochentag

o Abfahrtsverspétungeq_ (bei Ankunft n n n n - ~  w
E Ankunftsverspatung) a o a a 2 o~ > 2 o 2
= 14 14 14 14 20 @ Hh3S 83 h 3 c
5 6o 60 0C 6T BE £ o 22 E£222ES
£ >c >c > >=Z g @ 8 £a Sa<cacl
Zug- = “E-E-E-E 23 3 s £o 2afaEg
nummer | Zuglauf € |RB RWU RSl RRZ TF TKN Ao Ao A2 AR IR R 2 2258280 u
29.01.2004 | Donnerstag
167 3100 MLI-RB  <-- 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
168 3101 RB-MLI  --> 1 1 0 1 3 3 1 0 0 0 2 1 0 1 3 1 0
169 3102 MLI-RB  <-- 12 5 2 4 5 1 1 1 1 0 11 1 0 1 12 1 1
170 3103 RB-MLI 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 -1 0 1 1 0 1 0
171 3104 MLI-RB 1 2 2 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0
172 3105 RB-MLI 1 16 17 18 20 24 1 1 1 1 23 1 0 1 24 1 1
173 3106 MLI-RB 0 1 1 0 3 3 1 0 0 0 -3 0 1 3 0 1 0
174 3107 RB-MLI  --> 3 5 4 3 4 3 1 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0
175 3108 MLI-RB  <-- 2 3 3 3 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 2 1 0
176 3109 RB-MLI  --> 0 0 0 0 4 3 1 0 0 0 3 1 0 0 3 0 0
177 3110 MLI-RB  <-- 10 4 4 4 2 3 1 1 1 0 7 1 0 3 10 1 1
178 3111 RB-MLI > 3 2 2 2 5 5 1 1 0 0 2 1 0 3 5 1 1
179 3112 MLI-RB  <-- 12 14 9 10 6 2 1 1 1 0 10 1 0 2 12 1 1
180 3115 RB-MLI  --> 5 10 11 11 16 16 1 1 1 0 11 1 0 5 16 1 1
181 3120 RSI-RB  <-- 2 2 1 1 0 0 0 1 1 0 1 2 1 0
182 3121 RB-RSI > 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
183 3122 RSI-RB  <-- 7 1 0 1 1 0 0 7 1 0 0 7 0 1
184 3123 RB-RSI  --> 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0
185 3124 RSI-RB  <-- 0 1 1 0 0 0 0 -1 0 1 1 0 1 0
186 3125 RB-RSI > 1 2 3 1 0 0 0 2 1 0 1 3 1 0
187 3126 RSI-RB  <-- 4 4 0 1 0 0 0 4 1 0 0 4 0 0
188 3127 RB-RSI > 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
189 3128 RSI-RB  <-- 3 4 1 1 0 0 0 2 1 0 1 3 1 0
190 3129 RB-RSI --> 0 0 3 1 0 0 0 3 1 0 0 3 0 0
191 3130 RSI-RB  <-- 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0
192 3131 RB-RSI 4 4 3 1 0 0 0 -1 0 1 4 3 1 0
193 3132 RSI-RB 2 1 0 1 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0
194 3133 RB-RSI 0 15 15 1 1 1 0 15 1 0 0 15 0 1
195 3134 RSI-RB 26 4 1 1 1 1 1 25 1 0 1 26 1 1
196 3135 RB-RSI 1 0 0 0 0 0 0 -1 0 1 1 0 1 0
197 3136 RSI-RB  <-- 12 16 16 1 1 1 0 -4 0 1 16 12 1 1
528 3,911 Summe 24 11 8 2 045 18 6 027 088 22 10
Gesamt je Kontrollpunkt  Anteil 77% 35% 26% 6% 58% 19%
SUMME UBER ALLE TAGE 136 64 25 13 516 103 47 304 820 116 48

69% 32% 13% 7%
kein Unterschied:
Abbau einer Abfahrtsverspatung:

52% 24%
24%

41%

24%




Teil Il: Vergleich der Untersuchungswoche mit den Vergleichstagen

An einem Kontrollpunkt mindestens ...
Minuten Verspatung

2 5 10 20

Vergleichstage 71% 24% 10% 5%
Unt h -

Wochenende | - ooC 09T 50, 31% 10% 7%

woche

Differenz +16% - 7% +0% +2%

Vergleichstage 79% 45% 19% 11%
Untersuchungs-

Werktags e d 73% 33% 14% 6%

Differenz - 6% +12% +5% +5%

durchschnittliche Summe der Verspatungen an
allen Kontrollpunkten

Werktags Wochenende

Vergleichstage 500 min/ Tag 276 min/ Tag

Untersuchungswoche 463 min / Tag 242 min/ Tag

Differenz + 37 min/ Tag +24 min / Tag
Ergebnis:

Die Untersuchungswoche hatte gegenuber
Verspatungen. Damit kann ausgeschlossen werden, dass das kaltere Wetter wahrend

den

Vergleichstagen  weniger

der Untersuchungswoche einen signifikanten negativen Einfluss auf den Betrieb hatte.





