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Brucken zum Anfassen

FuBgiingerbriicken in Stuttgart — Konstruktion und Gestalt
Tragwerk und Form — Eine Herausforderung an Ingenieure

Fufigingerbriicken

FuBgdngerbriicken sind anders. Ver-
kehrsbriicken beeinfluBt der Verkehr
mit allen seinen rationalen Zwéngen.
FuBgangerbriicken ~gehoren alleine
dem Menschen. Der menschliche MaB-
stab bestimmt Konstruktion und Ge-
stalt. Gehen und Stehen, Sehen und
Anfassen vermitteln das Erlebnis des
Uberganges, des Uberwindens von
Trennendem. FufBgédngerbriicken fol-
gen auch funktionalen Bedingungen.
Das ist mit GewiBheit nicht das Ent-
scheidende, sondern das Mall des
Schonen, des Angenehmen, des Wohl-
gefdlligen vielleicht auch des Erfihl-
ten, was irgend nur den Weg des Men-
schen iiber eine Briicke begleiten kann,
gehoren dazu.

So gesehen, sind FuBgédngerbriicken eine
Herausforderung an Ingenieure. Die die
Anforderungen an  Fufgingerbriicken
libersteigen die an Verkehrsbriicken um das
MaB des Menschlichen. Die konstruktiven
Bedingungen erweitern sich zur Gestaltung.
Das Tragwerk bestimmt die Form; Form
gibt Gestalt; aus der Gestalt entwickelt
sich, wie der Mensch die Briicke begehet.
Der Ingenieur firhlt sich meist unvorberei-
tet und iberfordert gegeniber einer solchen
Aufgabe. Er sucht den Architekten als
Partner, Ist der Architekt bereit, und ist er
in der Lage, Partner zu sein?

Fubgangerbriicken begiinstigt meist nur
“ine grobe Vorgabe der Wegfuhrung, sie
IWingt nicht eine starre Nutzungsgeome-
rie. Ein Drittes aus Wegfithrung und Nut-
Wng wird entscheidend. Der Ingenieur
:"UB seine Ausdrucksmittel bei der Gestal-
"¢ des Briickenbauwerkes einbringen, er
:’::]B den »Vorgang« Brilcke in seine Vor-
“mrr}xen cinbeziechen, um Material, Kon-
i tion und F_orm zu der _Gcsla!tung zu
rme;".E' vereint f_also letztlich bexdes: die
knls ¢it des Ingenieurs und des Architek-

ma?]“ bei Wweitgespannten Verkehrsbricken
wp oende Einflud des Bauverfahrens
lm[!“dcvts!allung und die Hersxellung»
"“'\unS es Bau_werks verliert bei den »klei-
Nineq E{mnweuen von Fuﬂgﬂ_ngerbrﬂckep
Vierag influB. Verbunden mit der Relati-
Gts\alg dts_ Kostenfaktors zugunsten der
i "Qualitat erweitert sich damit die
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Der Rosensteinsteg I aus der Sicht des Fufgangers oder
eine Briicke mit der Moglichkeit des Anfassens
Deutlich ist am vorderen Widerlager die Selbstveranke-
rung zu erkennen. Der Fahrbahntrager wird in einem
leichten Bogen gefihrt, die Tragseile beriihren sich auf
der Mastspitze
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FuBigingerbriicken

Breite des Spektrums moglicher Tragwerke
erheblich. Hierdurch wird Phantasie im
Entwurf gefordert, Innovationen geradezu
erzwungen. Besonders schon ist dies an
dem im folgenden beschriebenen Briicken
erkennbar. Sie besitzen als Hangebriicken
in den durch Seile gebildeten Konstruktio-
nen eine lange Tradition: Die an hingenden
Naturfaserseilen befestigten Stege stellen
sicherlich die altesten und plausibelsten
weitgespannten Tragwerke dar. Mit ihren
filigranen Bauteilen und interessanten For-
men halten sie andererseits in der Form der
Hangebriicken auch heute noch die Weltre-
korde in den Spannweiten

Leider wurden im Bereich der Verkehrs-
briicken in letzter Zeit die Hangebricken
zunehmend von den Schrigkabelbriicken
verdrangt. Aus Kostengriinden. Dies ist
hauptsichlich darauf zuriickzufihren, da
bei Schrigkabelbriicken ein Freivorbau
vom Pylon aus moglich ist. Die das Trag-
verhalten stark bestimmenden Druckkrafte
im Uberbau, die aus der Verankerung der
Schrigkabel stammen, stellen sich zusam-
men mit dem Baufortschritt ein. Anders bei
den Hingebriicken: Werden die Tragseile
im Boden verankert, ist zwar eine geriist-
freie Montage der Fahrbahn moglich, aber
riesige Fundamente fir die Aufnahme der
groBen Horizontalkrafte schrianken die
Wirtschaftlichkeit ein. Die in sich ver-
ankerte (unechte) Hangebriicke hingegen
bedarf eines Geriistes zur Herstellung der
Fahrbahn, dann erst nach deren Fertigstel-
lung kann diese die Horizontalkrafte aus
den Tragseilen aufnehmen.

Hingebriicken kamen deshalb in der jiin-
geren Vergangenheit immer weniger zur
Ausfihrung. Bedauerlicherweise, denn ge-
rade bei ihnen wird fir den Laien Tragwerk
besonders klar begreifbar und verstandlich.
Um so interessanter ist eine Entwicklung zu
beobachten, die das Erlebnis der Hange-
briicke im Bereich der FuBgangerbriicken
wieder aufgreift und mit den dort geringe-
ren zu bewdiltigenden Kriften zu einer
neuen, iiberraschenden Vielfalt entwickelt

Die R i der B ten-
schau ’

Bereits 1977 wurden im Rahmen der Bau-
ten zur Bundesgartenschau in Stuttgart die
beiden Rosensteinstege errichtet. Hierbei
war ein vom Rosensteinpark kommender,
hangabwirts fohrender Weg uber eine
kleine Schlucht zu leiten, durch die eine
StraBenbahnlinie fihrt, danach eine kurze
Strecke (iber einen Hilgel und anschlieBend
{iber eine mehrspurige Bundesstrae und 3
StraBenbahngeleise zu fithren.

Der Entwurfsgedanke baute darauf auf,
die Bewegung des hangabwirts fihrenden
Weges aufzunehmen, um sie danach in eine
bogenformig gekrimmte Gehbahn far die
groBe Spannweite umzulenken. Da beide
Briicken eng aufeinander folgen, sollten sie
einem einheitlichen konstruktiven und ge-
stalterischen Konzept unterstellt werden.
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Der Rosensteinsteg II: Ein durch ein Spannseil staby
siertes Hangeband

o
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Fufigangerbrucke aber den Neckar am Max-Eyth-See
Stuttgart, vom Flup aus in einer Fotomontage gesche:

Modellforo der Neckarbriicke am Max-Eyth-See: Dewi
lich sind die aus der Briickenachse herausgeschwenkie
Rampen zu erkennen




Dies fuhrte bei der groBeren Spannweite
for den Rosensteinsteg I zum Entwurf einer
Hy\zebrmke‘ die aus einem leichten,
pogenformig gefiihrten Stahlbetontriger
hexeht, der mit schragen Hangescilen an
zwei Trags! len aufgehangt ist. Diese Trag-
wie sind in den vier Eckpunkten des
Langstragers verankert. Sie rufen in ihm
aso cine Normalkraftbeanspruchung her-
vor, die sich fur seine Bemessung vorteil-
uaft auswirkt. Durch die Selbstveranke-
qung wurde es notwendig den Betontrager

af Schalung herzustellen, was allerdings
bel den ortlichen Gegebenheiten kein Pro-
slem darstellie. Die Tragseile treffen sich
auf dem Umlenksattel am Kopf des Mastes,
der seinerseits die Gehwegplatte - mittig
durchstoBt, ohne sie zu berthren. Der Sat-
el wurde mit einer Blechhaube abgedeckt
und mit einer nur gestalterisch begriindeten

Mastspitze versehen
as gesamte Tragwerk befindet
somit oberhalb der Gehwegplatte, also im
Wahrnehmungsbereich des Benutzers. Den
einzelnen Tragwerksteilen wurden je nach
ihrer Beanspruchungsart unterschiedliche
Materialien zugewiesen: der Mast aus
Suahl, die Betonplatte als Gehweg, Stahl-
sile fur die Zugkrafte. Die ErfaBbarkeit
dieser Aufteilung wird durch die unter-
schiedliche Farbgebung noch erhoht.

sich

Das gleiche Repertoire der konstruktiven
und gestalterischen Mittel wurde auch beim
Rosensteinweg [1 verwendet: Auf zwei zwi-

ischen die Widerlager aus Stahlbeton ge-
Fspannte Seile wurden Betonfertigteilplatten
mit offenen Fugen untereinander befestigt.
| Das hingende Band stellt so einen Teil des
muldenformigen Wegabschnittes dar.

Um die fur hangende Seile charakteristi-
[ schen groBen Verformungen unter verdn-
derten Lasten zu beschrinken, wurde die
Bricke durch ein Spannseil unterspannt,
das mit den diagonal angeordneten Hin-
B, die Trag- und Spannseil verknupfen,
ginen raumlichen, vorgespannten Seilbin-

mit veranderlichem Dreieckquerschnitt

1.

Na\u:'wc‘\ 1aBt sich der Steg trotzdem in
WlnEuneLr‘ versetzen, wobei es immer
er eine Freude ist, zu beobachten, wie
Fubganger den gunstigsten Anregungs-
U ertastenc und nutzen. Dieses Ver-

trug der Bricke schon kurz nach ih-
EtSifiung den Namen »schwingende
ficke ein

Alle Detglg sind standartisiert, den ver-
denen Bauteilen je nach Beanspru-
2 um:mmcdmhc Materialien zuge-
ide Briicken bilden so eine Ein-
auch Im Tragverhalten, denn auch
MList dor th.ruhmd nur graduell: Beim

8 liegt die Gehbah fdemT
diszurgl sehbahn auf dem Trag

abilisierung notige Spannseil
Nter ange

Rosenst

rdnet.
einsteg |
Stabm\v

Bei der Hinge-
ist die Get
erenden Bauelement
befinden sich obert
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Die Briicke iiber den Neckar am Max-
Eyth-See in Stuttgart

Der 1979 fertiggestellte Entwurf stellt ei-
ne Hiangebriicke iber den Neckar vor, die
das Erholungsgebiet den FluBauen am
Max-Eyth-See mit dem am Westufer des
Flusses auf einer Anhohe gelegenen Wohn-
gebiet Freiberg verbinden soll. Der We;
dorthin muBte aus Steigungsgriinden an der
Seite eines im Hang gelegenen Einschnittes
nach oben fithren dererseits erlaubte
die vollige Symmetricachse, gleichzeitig nur
am Ufer, da der FluB mit Schiffen befahren
wird. So entstand eine den Neckar recht-
winklig iberquerende echte Hangebriicke,
deren zwei Tragseile tber je einen Pylon
auf jeder Uferseite laufen, bevor sie dann
im Boden verankert werden. Der Gehbahn-
trager ist mit schragen Hangern abgehangt
Da er jedoch nicht durch eine Langskraft
infolge einer Tragseilverankerung belastet
wird, kann er auf der Ostseite aus der
Briickenlangsachse herausgeschwenkt wer-
den, so den in der Achse stehenden Pylon
»umgehen«, und mit einem Bogen harmo-
nisch in die den Hang hinauflaufende We-
gefithrung zur Siedlung Freiberg einflieBen.

Dadurch bekommt der hangabwarts ge-
hende FuBgénger das gesamte Tragwerk
erst in einer Schragansicht zu sehen, bevor
er dann den Neckar tberquert, und es an-
schlieBend auf zwei wiederum noch vor
dem Pylon aus der Langsachse herausge-
schwenkten Rampen wieder verlaft. Diese
Rampen sind im Gegensatz zur Ostrampe
an den vom Pylon zum Fundament laufen-
den zwei Tragseilen aufgehingt. Die Pylo-
ne haben gleiche Hohe wie der vorhandene
Baumbestand, die Anordnung der Rampen
erlaubt, daf alle Baume der Uferbepflan-
zung erhalten bleiben

Die Briicke iiber den Rhein-Main-
Donau-Kanal in Kelheim

Wiederum eine Hangebriicke. Sie soll
den zukiinftigen Rhein-Main-Donau-Kanal

Rhein-Main-Donau

formige Gehbahn

Modellforo der Bricke

1 in Kelheim: Die im Grundrifi

aber de

entlang der Kanalwandung hoch und uberquert

hll}g.\ngcrbrm Iu.n

in Kelheim an Stelle der jetzigen \!mﬂun—

briicke auf einer geforderten Hohe von 8 m
ber dem Hohenniveau der angrenzenden
mit Stadtkern
allein

StraBen iiberbriicken und dai
und Neustadt verbinden. Da
Kanalwandung 5 m hoch ist,
geradeliniger Steg stets die Notwendigkeit
Aufginge an den Bricken-
Dies fuhrt leicht zu ungiin-
stigen Proporationen zwischen tem
Steg und massigen Treppentirmen. Um
dem durch das Stadttor kommenden Fuf3-
ungestorten Blick auf
Uferpromenade zu ermoglichen, wurde die
Achse der jetzigen StraBenbriicke nicht
wieder aufgenommen, sondern ein davon
seitlich versetzter, im Grundrifl U-férmiger
Steg geplant. Die notwendigen Rampen
steigen parallel zur Kanalwandung hoch
Anschliefend uberquert die Gehbahn den
Kanal in einem weiten Bogen. Sie ist dabei
nur an der Innenseite des gekriimmten Tra.
gers durch Hinger an einem

die

treppenartiger
enden mit sich
leichi

gangern cinen die

Tragseil be
festigt, das wber je einen an den Ufern ste
henden Mast verankert wird

Die Gesamtkonstruktion erkldrt sich aus
dem Tragverhalten des einseitig gelagerten
Kreisringtragers, der unter Eigengewicht
und Gleichlast keine Biegemomente erhilt.
Dies erlaubt eine sehr diinne Spannbeton-
platte als Gehbahn.

Der Wille zu menschengerechter Gestal-
tung vereinigt sich hier besonders glucklich
mit idealem Tragverhalten des Bauwerks
Dies erlaubt filigrane Bauteile, deren jewei-
lige Tragfunktion durch die Wah! verschi
dener  Materialien mit unterschiedlicher
Farbgebung betont wird.

Der 1981 preisgekronte Entwurf verlaBt
durch die raumliche Entwicklung der ge-
samten Konstruktion die Vorbilder ubli-
cher Entwiirfe far Hangebriicken. Er er-
weitert es wesentlich und zeigt dabei die un-
endliche Vielfalt noch unbenttzter Mog-
lichkeiten auf, die gerade bei den Seiltrag-
werken als FuBgangerbriicken noch vor uns
licgen

Kanal

grenzenden Sirafen

einer Hohe von § m tiber dem Niveau der
Die einseitige Aufhangung des
dunnen Tragers ot sich besonders gut erkennen




